TECHNIK ERKLART

Spezialbrille fur Autofahrer

Mit neuartiger und aufwendiger Technik wollen Brillenhersteller
wie Rupp + Hubrach die stérenden Blendeffekte beim Autofahren reduzieren.
Die ersten Modelle sind vielversprechend, wie ein erster Versuch zeigt.

viele als unangenehm. Zwar nehmen

moderne Scheinwerfertechnologien
solchen Fahrten immer mehr den Schre-
cken, doch die gute Ausleuchtung wirft
neue Probleme auf: Autofahrer fiihlen sich
zunehmend vom entgegenkommenden Ver-
kehr geblendet — nicht wenige, wie verschie-
dene Studien belegen. Demnach ist bei uns
mindestens die Hilfte aller Autofahrer von

Fahrten in der Dunkelheit empfinden

Spezielle Entspiegelun-
gen reduzieren bei den
neuen Autofahrerbrillen

storende Beflexionen

diesem Problem betroffen. Aus technischer
Sicht gibt es bereits Abhilfe, doch die soge-
nannten adaptiven Lichtsysteme sind bei
vielen Neuwagen noch teures Zubehor.
Das rief nun die Firmen Rupp+Hubrach
und Zeiss auf den Plan, die unabhédngig von-
einander spezielle Autofahrerbrillen entwi-
ckelten. Diese unterscheiden sich von den
oft gelb bis orange gefiarbten Ausfiihrungen
am Markt, die zwar Blendeffekte reduzie-

ren, doch vor allem nachts das ohnehin
eingeschrinkte kontrastreiche Sehen noch
stirker beeintrichtigen kénnen. Denn mit
Einbruch der Dunkelheit verliert der Blick
an Schdrfe, weil nur noch bestimmte Rezep-
toren der Netzhaut funktionieren.

Die neuartigen Ausfilhrungen kommen
fast ohne Ténungen aus, sind fiir das Auto-
fahren optimiert und alltagstauglich. Bei der
EyeDrive (ab 219 Euro pro Gldserpaar) von
Rupp+Hubrach zum Beispiel sorgt ein aus-
gekliigeltes Beschichtungssystem aus acht
Schichten trotz Blendung flir gutes Sehen.
Dabei kommen keine Folien zum Einsatz,
auf das Glas bringt der Hersteller mittels
thermischen Verdampfens verschiedene Me-
tall- und Siliziumoxide auf. Diese sogenann-
te Super-Entspiegelung reduziert die stéren-
den Lichtreflexionen. Erste Versuche in der
Redaktion zeigten: Die Blendwirkung wurde
tatséichlich spiirbar reduziert.

Die neuartigen Autofahrerbrillen brin-
gen gerade im Zeitalter von Xenon- und LED-
Licht einen Nutzen. Doch warum fiihlen
sich {iberhaupt so viele von diesen Lampen
geblendet, die doch nicht heller strahlen als
Halogenscheinwerfer? Der Grund: Das Licht
wird aufeiner kleineren Fliche produziert,
dadurch ist die Helligkeit partiell intensiver
und somit unangenehmer. Hinzu kommt
noch die unterschiedliche Farbtemperatur
der Lichtquellen — je hoher diese ist, desto
blauer wirkt die Farbe und wird damit als
stérend empfunden. So strahlt eine Gliih-
lampe mit etwa 2700 Kelvin. Halogen bringt
es auf 3200, Xenon auf 4200 und nahe am
Tageslicht (6500) liegt mit 5500 Kelvin die
LED-Technik. Henning Busse

Sie fragen, wir antworten

Liegen die Wischerarme in Ruheposition unterhalb der
Motorhaubenkante, verursachen sie weniger Verwirbe-
lungen. Die Luft strdmt dann um das Auto herum, ohne

Welchen Vorteil haben die tief
liegenden Wischerblitter an der

- z H = e o ANNETTE dass die Wischer zusitzliche Abrisskanten bilden. Ver-
FI‘OIItSLhEl]Z:e, die sich bei €imigen NAPP hindert die Motorhaube in dieser Position das Aufstellen
Modellen IllCht aufstellen lassen? TE-‘Chnlk'. der Wischer, gibt es sine separate Servicestellung. Meist

Redakteurin geniigt es, nach dem Ausschalten der Zindung den

Georg Masanke aus Stuttgart Wischerhebel nach unten zu driicken.
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